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Planfeststellung fur Bau der A 52 AK Essen-Nord (B 224) — AD Essen/Gladbeck (m), im Abschnitt 02:
sudlich AD Essen/Gladbeck (Stadtgrenze Bottrop/Gladbeck) — AD Essen/Gladbeck (inklusiv) von
Bau-km 0 + 000,000 bis Bau-km 1 + 405,547 auf dem Gebiet der Stadte Gladbeck, Bottrop und

Dorsten

Ihr Aktenzeichen: 25.04.01.01-04/14
Einwendungen nach § 73 Abs. 4 VwVfG NRW

Sehr geehrte Damen und Herren,

gestitzt auf die verfassungsrechtlich in Art. 28 Abs. 2 GG und Art. 78 der LVerf NRW verankerte
Selbstverwaltungsgarantie erhebt die Stadt Gladbeck nach § 73 Abs. 4 VwWVfG NRW Einwendungen
in dem anhangigen Verfahren zum Erlass des Planfeststellungsbeschlusses fiir den Bau der
Bundesautobahn 52 zwischen dem AB Kreuz Essen/Nord und AB Kreuz Essen/Gladbeck (Az.
25.04.01.01-04/14).



L. Betroffenheit der Selbstverwaltungsgarantie

Die unter dem 26.05.2014 beantragte Planfeststellung wére rechtswidrig und wirde die Stadt
Gladbeck in der verfassungsrechtlichen Selbstverwaltungsgarantie verletzten. Insbesondere besteht
als Ausformung der Selbstverwaltungsgarantie ein Anspruch auf Berlicksichtigung des
gemeindlichen Interesses an der Bewahrung der in einer abgeschlossenen Bauleitplanung
ausgedrickten stadtebaulichen Ordnung vor nachhaltigen Storungen. Die hdchstrichterliche
Judikatur erkennt dies als eigenstéandige Fallgruppe des Selbstverwaltungsrechts an, die davor
schitzt, dass das Gemeindegebiet durch MaBnahmen der Uberodrtlichen Planung ,nachhaltig
betroffen und in seiner Entwicklung beeinflusst” wird (vgl. BVerwG, Urt. v. 10.12.2008 — 9 A 19/08,
juris Rd. 28 m. w. N.).

Die gilt vor allem im Hinblick auf die zu erwartende Zunahme der Larmimmissionen, die infolge der
mangelnden Leistungsfdhigkeit des AD Essen/Gladbeck, ferner infolge der Zunahme des
Verkehrsaufkommens, der dadurch entstehenden Uberlastung der B224 und der damit
einhergehenden Verdrdngung des StraBenverkehrs in das gemeindliche StraBennetz zu erwarten ist.
Das Bundesverwaltungsgericht betont, die Betroffenheitsanforderungen dirften diesbeziiglich
nicht zu hoch angesetzt werden (vgl. BVerwG, Urt. v. 17.03.2005 — 4 A 18/04, NVwZ 2005, 811).
Insbesondere im Schrifttum wird die Betroffenheit des Selbstverwaltungsrechts im Falle einer
deutlichen Ldrmzunahme in wesentlichen Teilen ausgewiesener Baugebiete ausdricklich anerkannt
(vgl. Hoppe u. a., Rechtsschutz bei der Planung von Verkehrsanlagen, 4. Aufl,, Rd. 598). Auch die
Rechtsprechung konstatiert, dass eine Betroffenheit der Selbstverwaltungsgarantie vorliegt, wenn
das durch eine planfeststellungsbedirftige StraBenplanung erhéhte Verkehrsaufkommen in der
Gemeinde zu einer neuen, an die kinftige Verkehrssituation angepassten Planung zwingt (VG

Lineburg, Beschl. v. 18.04.2006 — 5 B 11/06, juris Rd. 20).

Die Stadt Gladbeck wirde im Falle der Verwirklichung des Vorhabens ferner in ihrer Finanzhoheit
betroffen. Zum einen sollen Grundstiicke in Anspruch genommen werden, die im Eigentum der
Stadt stehen. Dies betrifft die unmittelbare Inanspruchnahme von Grundstlicken, aber auch die aus
dem 40 m breiten anbaufreien Schutzstreifen resultierenden Beschrankungen. Zum anderen wiirde
die Umsetzung der vorgelegten Planung des Ausbaus der A52 fiir die Stadt zu erheblichen
finanziellen Zusatzbelastungen fiihren, deren Umfang derzeit weder zeitlich noch betragsméBig
konkret benennbar ist. Exemplarisch sei darauf verwiesen, dass StraBenanbindungen und Kanéle

verdndert werden missten. Die Stadt hatte sich an den Baukosten zu beteiligen. AuBerdem wiirden



Briicken, StraBen und Kanale in die Unterhaltungspflicht der Stadt Ubergehen. Anliegende
stadtische Grundstliicke wirden an Wert verlieren. Neben diesen direkten Kosten wirde
hinzukommen, dass sich durch Verdnderungen im Verkehrsfluss mindestens in der Bauzeit die
Notwendigkeit ergeben wirde, die verkehrliche Steuerung zu optimieren; dies wiirde Personal und
Ressourcen binden. Unterhaltungskosten fiir Provisorien und Anpassungsarbeiten hatte die Stadt
zu tragen. Kommunale StraBen, Briicken und Lichtsignalanlagen missten wegen des zunehmenden

Verkehrs ausgebaut werden. Die Unterhaltungskosten wirden steigen.

Gerlgt wird schlieBlich die Verletzung der kommunalen Planungshoheit. Zundchst werden die
Bebauungspldne Nr.99 (,Gewerbepark Brauck) und Nr.112 (,AuBere Anbindung”) unmittelbar
durch die Planung betroffen. So Uberlagert das Autobahndreieck den Bebauungsplan Nr. 112. Im
Bebauungsplan Nr. 99 wird u. a. die Anbindung des Gewerbeparks an die B 224 in Héhe der StraBe
Kosheide festgelegt. Hinzu kommt, dass — wirde der beantragte Planfeststellungsbeschluss
erlassen — die eintretenden Folgen der Planung zu einer vollstandigen Entwertung groBer Flachen
im Gemeindegebiet fiihren wiirde. Damit trate eine empfindliche Stérung der stddtebaulichen
Entwicklungsmoglichkeiten der Stadt ein. Ebenfalls wird gerligt, dass kommunale Einrichtungen
durch die Planung beeintrachtigt wiirden. Zu nennen sind insbesondere das Naherholungsgebiet
Wittringen samt des Wasserschlosses sowie das nahegelegene Freibad und das Stadion. Mit der
Umsetzung der Planung wirden darlber hinaus derart massive und nachhaltige
Verschlechterungen der Wirtschaftsstruktur und der Leistungsfahigkeit der Gemeinde einhergehen,
dass auch insoweit der von der Rechtsprechung anerkannte Grad der Verletzung des
Selbstverwaltungsrechts Uberschritten wirde (vgl. BVerwG, Urteil vom 26.02.1999 - 4 A 47/96, Rn.
41).

Vor diesem Hintergrund werden folgende Bedenken gegen die Planung vorgebracht.

II.  Planrechtfertigung

Gerligt wird, dass fir das Vorhaben keine Planrechtfertigung besteht. Nach der standigen
Rechtsprechung der Verwaltungsgerichte ist ein fachplanungsrechtliches Vorhaben nicht bereits
aus sich selbst heraus gerechtfertigt. Vielmehr ist erforderlich, dass die Planfeststellung den Zielen
der Fachplanung entspricht und — gemessen an ihnen — verniinftigerweise geboten ist. Dabei stellt

sich vor allem die Frage nach einem tatsichlichen planerischen Bedarf des konkret geplanten



Vorhabens, wobei den empirischen Prognosen der zu erwartenden Verkehrsentwicklung eine

besondere Bedeutung zukommt.

1. Keine gesetzliche Bedarfsfestlegung

Zunéchst kann eine Planrechtfertigung nicht dadurch vermittelt werden, dass das Vorhaben ,AK
Essen/N (B224) - AK Essen/Gladbeck (m)” im Bundesbedarfsplan (BPL) fiir die Bundesfernstraf3en
(Anlage zum Fiinften Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes -5. FStrAbAndG in der
Fassung vom 04.10.2004 — BGBI. Teil I, Nr. 54, Seite 2574) mit der Einstufung ,Vordringlicher

Bedarf” versehen wurde.

So handelt es sich bei dem hier zur Planfeststellung gestellten Vorhaben um ein rechtliches ,Aliud”.
Auch wenn das Gesamtvorhaben bereits nach dem Bedarfsplan in drei einzelne Vorhaben aufgeteilt
wurde, ist die gesetzliche Bedarfsfestiegung ersichtlich von dem Zweck getragen, eine
durchgangige Nord-Sid-Verbindung zwischen der AS Gelsenkirchen-Buer/West und dem AK
Essen-O zu schaffen. Dies war zudem die Grundlage fur die Errechnung eines besonders guten
Nutzen-Kosten-Verhéltnisses in Hohe von 5,3. Es stellt sich sogar die Frage, ob die Aufteilung des
Gesamtvorhabens in mehrere Abschnitte nicht schon per se rechtswidrig ist, weil so die
fachplanungsrechtliche Bewaltigung aller Konflikte in einem einheitlichen Verfahren vereitelt wird,

sodass vorsorglich auch die dem Antrag zugrunde liegende Abschnittsbildung gertigt wird.

Dem urspringlich verfolgten Zweck der Schaffung einer durchgéngigen Nord-Sid-Verbindung
wird das Vorhaben aber jedenfalls nunmehr nicht nur nicht gerecht; es grenzt sich ausdriicklich
hiervon ab. So wird auf Bl. 1 des Erlduterungsberichts ausgefiihrt, die Weiterfiihrung der A52 in
Richtung Norden sei derzeit noch nicht absehbar, daher werde die Verkniipfung der A52 mit der A2
als Autobahndreieck und nicht als Autobahnkreuz dargestellt. Auf Bl 2 nimmt der
Erlauterungsbericht ferner auf ein MaBnahmenpapier des MBWSV vom 08.07.2013 Bezug, in dem
unter Nr.23 ausgefihrt sein soll, nordlich des Autobahndreiecks Essen-Gladbeck werde die

bestehende B224 in ihrer Struktur nicht verandert.

Da die Rechtsprechung verlangt, dass sich die Planrechtfertigung im Falle einer Abschnittsbildung
fir den jeweils konkret geplanten Abschnitt nachweisen lassen muss (vgl. BVerwG, Beschl. v.
17.02.1997 — 4 VR 17/96; NuR 1998, 305), ist diese fiir das Ausbauvorhaben A52 génzlich in Frage

gestellt. Die Erreichung der Ziele des § 1 Abs. 1 FStrG ist auf diese Weise nicht gewahrleistet.



2. Keine eigenstandige Planrechtfertigung

Auch jenseits des in Bezug genommenen Bedarfsplans kann die objektive Erforderlichkeit der
MaBnahme (das ,verniinftigerweise geboten sein”) anhand der Planfeststellungsunterlagen nicht
nachvollzogen werden. Da der Antrag den Weiterbau der Autobahn in ndérdliche Richtung
ausschlieBt, muss der Bau der A52 bis zum AD Essen/Gladbeck als Endzustand betrachtet werden.
Dies fuhrt dauerhaft zu einem Verkehrsbauwerk, fir den kein positiver Nutzen im Rahmen einer
Nutzen/Kosten-Untersuchung ermittelt wurde. Somit wurde nicht nachgewiesen, dass das

Vorhaben im fachplanungsrechtlichen Sinne erforderlich ist.

IIl. Verkehrssituation

Besonders hervorzuheben ist, dass durch die Verwirklichung der Planung in mehrfacher Hinsicht

unzumutbare Verkehrsverhaltnisse in Gladbeck eintreten wirden.

1 Auswirkungen auf das vorhandene Verkehrswegenetz

Die B 224 nordlich des geplanten Autobahndreiecks ist bereits zum heutigen Zeitpunkt an der
Grenze ihrer Belastbarkeit angelangt. Das im Zuge des Ausbaus zu erwartende Verkehrsaufkommen
kann die StraBe in keinem Fall bewaltigen (siehe Verkehrsuntersuchung Netzvarianten D und E,
Ergebnisbericht, Januar 2011, Anlage 2-1, Ingenieurgesellschaft Stolz). Dies gilt insbesondere fiir
die Knotenpunkte SchiitzenstraBe, GoethestraBBe und PhonixstraBe. Die exorbitant zu erwartenden
Staubelastungen wiirden auf dem Gebiet der Stadt Gladbeck zu nicht beherrschbaren

Verkehrszustanden fihren.

Wegen der erheblichen Zunahmen der Verkehrsnachfrage auf der B224 bei gleichzeitig nicht
vorhandenen Verkehrskapazitdten auf der B224 werden in unvertraglichem Umfang Verkehre in das
innerstadtische Verkehrsnetz verlagert. Dies fiihrt zu regelmaBigen Uberlastungen des
innerstadtischen Verkehrsnetzes. Wegen der tatsdchlich zu erwartenden Zunahmen der
Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten im Verlauf der B224 kommt es zu nicht absehbaren
Staubildungen. Die Sicherheit der FuBgéanger und Radfahrer wird durch starke Zunahme des

Schwerverkehrsanteils stark beeintrachtigt.



Die zu erwartenden Verdrangungseffekte von der B224 in das innerstadtische Verkehrsnetz,
insbesondere der Lkw-Verkehre fihren zu Uberlastungen des innerstadtischen Verkehrsnetzes. Die
Knotenpunkte SchiitzenstraBe, GoethestraBe und PhonixstraBe sind bereits heute hoffnungslos
Uberlastet. Deshalb kdnnen hier die zusatzlichen Verkehre (bis zu 11.000 Kfz/Tag) nicht sicher und
vertraglich abgewickelt werden. Letztlich ist eine Zerstorung der StraBensubstanz in Gladbeck zu
befiirchten, weil die innerstadtischen GemeindestraBen fiir eine derartige Verkehrsbelastung nicht
dimensioniert wurden. Die dauerhafte Instandhaltung dieser StraBen, die von den Mehrverkehren

des Neubaus der A 52 zusatzlich belastet werden, kann die Stadt nicht leisten.

Dies betrifft auch die Verkehrssituation in der Bauphase. Zu der vorgesehenen Verkehrsfiihrung, -

lenkung und -umleitung wahrend der Bauphase werden im Antrag keine Erlauterungen gegeben.

Das Abbinden des Gewerbeparks Brauck und damit verbunden der Stadtteile Butendorf und Brauck
und die vorgesehene, mit groBen Umwegen verbundene ErschlieBung wird eine weitere
Verlagerung des Gewerbeverkehrs auf stadtische StraBen zur Folge haben. Folgende StraBen
missen den Verkehr aus dem Gewerbegebiet aufnehmen: PhonixstraBe, Diepenbrockstrafe,
SteinstraBe, HelmutstraBe, Welheimer StraBe und RoBheidestraBe. Diese untergeordneten
StadtstraBen sind fur die Aufnahme des zusdtzlichen Schwerverkehrs aus den
Verkehrsverlagerungen vollig ungeeignet. Es kommt zu gefahrlichen Konflikten mit FuBgangern
und Radfahrern. Da der LKW-Verkehr aus Richtung Norden in den Gewerbepark Brauck
vorzugsweise die Phonixstrale nutzen wird, ist vor allem dort mit einer starken Gefdhrdung der
Radfahrer und FuBgédnger sowie unzumutbaren Belastungen der Anwohner durch Feinstaub,
Abgasen und Verkehrslarm zu rechnen. Letztlich wird auch diese Verkehrsverlagerung eine

Beschadigung der gemeindlichen StraBeninfrastruktur zur Folge haben.

2. Mangelnde Leistungsfahigkeit des AD Gladbeck

Die Planung des Autobahndreiecks Essen/Gladbeck ist nicht leistungsfahig. Sie widerspricht sowohl
den allgemein anerkannten Regeln der Technik als auch dem Gebot einer nachhaltigen und

sicheren Verkehrsplanung.

Probleme sind zum einen am Ende der Ausfahr-Rampe von der A2 aus Richtung Hannover in
Richtung Marl, also auf die B224 in Richtung Norden zu erwarten. Hier endet die zweispurige

Rampe stumpf an einer Lichtsignalanlage. Bereits heute liegt tagsiiber permanenter Riickstau im



Hauptstrom der B224 in Richtung Norden vor. Es ist nicht anzunehmen, dass die Fahrzeuge unter
Berticksichtigung steigender Prognoseverkehrsmengen leistungsfahig in den Hauptstrom der B224

abflieBen konnen.

Der in den Antragsunterlagen enthaltene Leistungsfahigkeitsnachweis weist ferner aus, dass fur die
Lichtsignalanlage an dem Rampenende von der A2 in Richtung Gelsenkirchen-Buer keine
ausreichenden Kapazitdten im Haupt- und Nebenstrom zur Verfligung stehen. Die Signalsteuerung
ist nicht leistungsfahig. Dadurch wird die Koordinierung des Verkehrsablaufs in der Hauptrichtung
(B224) derart gestort, dass es zu negativen Begleiterscheinungen wie Stau, Sicherheitsdefiziten,
extrem anwachsenden CO;-Emissionen und stark zunehmenden Feinstduben durch Brems- und
Anfahrvorgdngen kommt. Dies hat auch geféhrliche Auswirkungen auf den Verkehrsablauf auf der
A2 in Richtung Westen. Da die Ausfahrt von der A2 sowohl auf die Verteilerfahrbahn als auch auf
die Ausfahrrampe in Richtung Gladbeck nur einspurig erfolgt, kann der entstehende Riickstau den
Verkehrsablauf auch auf der A2 in Richtung Westen gefdhrden, was das Risiko von Auffahrunfallen
und Staubildung anwachsen lasst. Die Verkehrssicherheit ist hierdurch beeintrachtigt. Insgesamt
widerspricht die Planung auch insoweit den allgemein anerkannten Regeln der Technik fiir den Bau

von BundesfernstraBBen.

Die Streckencharakteristik bei Ubergang von der A52 zur B224 in Richtung Norden &ndert sich
schlagartig am Autobahndreieck Gladbeck. Auch dieser Ubergang, ohne Ubergangsbereiche (keine
selbsterklarende Stral3e), widerspricht den allgemein anerkannten Regeln des Straenentwurfs und

fuhrt zu Sicherheitsdefiziten.

SchlieBlich mangelt es an der AS Gladbeck-Ellinghorst im Bereich der Verflechtungsstrecken an der
Leistungsfahigkeit. Bei der notwendigen Addition der einfahrenden Verkehre aus der AS mit den
aus Suden von der A52 kommenden Abbiegeverkehren auf die A2 in Richtung Westen ergeben
sich erhebliche Leistungsfahigkeitsdefizite bei der Verflechtung mit den durchgehenden
Fahrbahnen der A2. Dies hat naturgemaB auch Auswirkungen auf Schallimmissionen,
Abgasbelastungen und Feinstaubbelastungen im Umfeld der BeisenstraBe. Ferner kommt es infolge
der Uberlastungen aller Netzelemente zu Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit der
durchgehenden Hauptfahrbahnen auf der A2. Insbesondere der zu erwartende Riickstau auf die

Autobahn A2 fiihrt zu erheblichen Sicherheitsproblemen durch Auffahrunfalle am Stauende.



IV. Umweltvertraglichkeit

Weiterhin wird eingewendet, dass die sich im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit stellenden

Konflikte in der vorgelegten Planung nicht zufriedenstellend gel6st werden.

Geriigt wird zunichst, dass die nach § 9 UVPG durchzufiihrende Offentlichkeitsbeteiligung nicht
ordnungsgemal durchgefiihrt wurde, weil der Planfeststellungsantrag weder in Gelsenkirchen noch

in Marl 6ffentlich ausgelegt wurde.

1 Schutzgut Mensch

Auch materiell ist die UVP fehlerhaft. Dies betrifft zundchst das Schutzgut Mensch. Von dem
geplanten Ausbauvorhaben werden unzumutbare Immissionen ausgehen. Die zuvor dargestellten
Auswirkungen auf das stadtische Verkehrsnetz, insbesondere die zu erwartenden
Verdrangungseffekte in das untergeordnete StraBensystem flihren zwangslaufig zu einer Erhéhung
der mit dem Betrieb einer stark befahrenen StraBe verbundenen Immissionen. Hierbei ist
insbesondere die unkontrollierbare Zunahme an CO,-, Schall- und Feinstaubbelastungen zu

nennen.

Hierzu exemplarisch im einzelnen:

a) Larm

Auch angesichts der vorgesehenen LarmschutzmaBBnahmen steht zu befiirchten, dass unzumutbare
Larmimmissionen von der ausgebauten StraBe entstehen werden. Dies fiihrt fir die Betroffenen
letztlich zu einer Verletzung des Rechts auf korperliche Unversehrtheit, da aufgrund der

entstehenden Immissionen auf Dauer gesehen gesundheitliche Schaden unausweichlich sind.

Diese Wirkungen treten nicht nur im Nahbereich auf. Das Vorhaben wird stattdessen auch
unzumutbare Larmfernwirkungen zur Folge haben. Insbesondere ist auf die Zunahme des Verkehrs
auf dem Gebiet der Stadt Gladbeck zu verweisen (bis zu 11.000 zuséatzlich Kfz/Tag). Da die B224
nicht die notwendigen Kapazitdten hat, um den zusatzlichen Verkehr aufzunehmen, ist im ersten
Schritt eine Uberlastung der B224 zu erwarten. Hierdurch wird eine Verdrangung des Verkehrs in
das gemeindliche StraBennetz verursacht. Beide Umstdnde werden Larmimmissionen zur Folge

haben, die oberhalb der Zumutbarkeitsschwelle liegen.



b) Luftschadstoffe

Zur Reduzierung der Luftschadstoffe fordert die Stadt Gladbeck seit Jahren die Einbeziehung der B
224 in die groBraumige Umweltzone Ruhrgebiet. Zum aktuellen Verfahren wird eingewendet, dass
die Realisierung des Vorhabens zum Entstehen von Luftschadstoffbelastungen fiihrt, die oberhalb
der Zumutbarkeitsschwelle liegt. Insbesondere sind verstarkte verkehrsbedingte stoffliche
Immissionen in Form von Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffen, Stickstoffmonoxid, Stickstoffdioxid,

Schwefeldioxid, Benzol sowie schwermetallhaltigen Stauben sowie Feinstduben zu erwarten.

C) Erschitterungen

Eingewandt wird ferner, dass die mit der Realisierung des Vorhabens zu erwartende Zunahme des
Verkehrs Erschitterungen ausldsen wird, die oberhalb der Zumutbarkeitsgrenze liegen werden.
Dies betrifft nicht nur den Vorhabenbereich im engeren Sinne, sondern infolge der beschriebenen
Verlagerungseffekte auch den Bereich der B224 sowie das gemeindliche StraBennetz. Die
Sensibilitat dieses Punktes wird erhoht, weil die Stadt Gladbeck durch einen Gebaudebestand

gepragt ist, der vorwiegend aus Altbauten besteht.

d) Erholungsfunktion

Die Realisierung des Vorhabens wird zur Folge haben, dass das betroffene Umfeld die bis dato
erfillte Erholungsfunktion verlieren wird. Insbesondere wird die Erreichbarkeit der touristischen
Ziele im Freizeitbereich Wittringen und der sich in Entwicklung befindlichen Haldenlandschaft
Brauck (Mottbruchhalde) sowie der neu angelegten Wege entlang der renaturierten Gewasser per
Rad stark eingeschréankt. Der Erholungswert beider Ortlichkeiten wird minimiert, wenn nicht sogar

durch Larm und Staub des geplanten Autobahndreiecks aufgehoben.

Besonders das in den Planfeststellungsunterlagen vorgesehene Rampenbauwerk von der A 52 aus
Richtung Suden zur A 2 in Richtung Westen ist planerisch nicht vertretbar. Das Erholungsgebiet
Wittringer Wald wird hierdurch in seiner Eigenschaft als Naturraum nahezu vollstdndig entwertet.
Anders als im Erlauterungsbericht dargestellt, hat weder die Biirgerschaft, die Verwaltung noch der

Rat der Stadt Gladbeck diesen Baukdrper akzeptiert, gar praferiert.

Auch das im Jahr 1928 erbaute Freibad und das Stadion waren betroffen. Beide Baudenkmaler
werden von der Gladbecker Bevélkerung intensiv genutzt. Sie befinden sich in unmittelbarer Néhe

des nordlichen Streckenabschnitts der B224. Bereits heute leidet die Aufenthaltsqualitét der beiden



Sportanlagen sehr unter der verkehrlichen Situation der B224. Es ist davon auszugehen, dass durch
ein zukinftiges hoheres Verkehrsaufkommen insbesondere das Freibad starke Einschrankungen
durch erhdhte Larm- und Luftbelastungen erfahrt. Dies wird einen Besucherriickgang zur Folge

haben, wodurch die Aufrechterhaltung des Freibadbetriebes ernsthaft gefahrdet wird.

Wahrend der mehrjahrigen Bauphase ist keine Querung an der Késheide mehr moglich. So entfallt
der Uberregionale Radweg R 25, der von Wittringen in die Braucker Haldenlandschaft fiihrt. Auch

dies ist nicht akzeptabel.

2. Natur und Landschaft

Gerlgt werden ferner die aus dem Vorhaben resultierenden Konflikte fir Natur und Landschaft.

Dies betrifft zundchst die Unterlagen, die teils veraltet und teils unvollstidndig sind. Die
Umweltvertrdglichkeitsuntersuchung (UVU/UVS) des Biros Davids, Terfriichte und Partner, Essen,
zum Neubau der A 52 zwischen dem Autobahnkreuz Essen/Nord und dem Autobahnkreuz
Essen/Gladbeck wurde im Jahr 2005 gefertigt. Aktuelle Erkenntnisse sind in diese Fassung bis heute,
also bis zum Jahr 2015 nicht eingearbeitet worden. Die verwendeten Datengrundlagen sind sogar
noch um einiges éalter (aus den Jahren 2002/2003 und frither, siehe BIl. 8 der UVU). Die UVU
entspricht somit in vielen Bereichen nicht mehr heutigem Kenntnisstand und hatte aktualisiert
werden missen. Auch die ebenfalls in das Verfahren eingefihrte Umweltvertraglichkeitsstudie fir
den StraBenabschnitt der B 224 zwischen Anschlussstelle Essen/Gladbeck und der Anschlussstelle
Gelsenkirchen-Buer/West ist veraltet. Sie stammt aus dem Jahr 2007 und wurde seitdem nicht
aktualisiert. Unvollstandig sind des Weiteren die Aussagen zur Kompensation des Eingriffs im
landschaftspflegerischen Begleitplan. Die Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens auf der

Grundlage unzureichender Unterlagen stellt einen Verfahrensmangel dar, der gertigt wird.

a) Allgemeiner Naturschutz

Nicht zufriedenstellend gel6st sind die im Hinblick auf die allgemeinen Schutzglter des
Naturschutzes entstehenden Konflikte. Negative Wirkungen ergeben sich durch den Verlust von
Biotoptypen sowie Biotopkomplexen durch den Trassenkorper einschlieBlich aller Boschungen und

StraBennebenflachen. Dariiber hinaus treten anlagen- und betriebsbedingte Funktionsverluste in



angrenzenden Biotopbereichen auf. Die Wald- und Gehdlzbereiche der Halden Ellinghorst,
Rheinbaben und Brauck sowie in der Freizeitstatte Wittringen treten dabei deutlich als betroffene
hochwertige Bereiche hervor. Weitere Biotoptypen mit einer hohen Wertigkeit sind die Teiche in
der Freizeitstdtte und die verschiedenen Feld- und Kleingehdlze, die an vielen Stellen im

Planungsraum stocken.

Die Flacheninanspruchnahme fiir den Neubau der A 52 betrifft nicht nur den bestehenden
StraBenraum der B224. Durch Erweiterungen des Querschnitts und Anderungen der Héhenlage
kommt es stattdessen zu Verbreiterungen des StraBenkoérpers. Die Flacheninanspruchnahme
beriihrt vor allem im Bereich der Knotenpunkte und/oder der VerbindungsstraBen auch

angrenzende Biotopstrukturen.

Neben Larm- und Schadstoffimmissionen entwerten von der B224 ausgehende visuelle Storreize,
eine starke Barrierewirkung und eine erhdhte Mortalitat durch Kollision mit Fahrzeugen die
faunistischen Funktionsrdume bereits heute. Mit dem Neubau der A52 verstarken sich die
negativen Auswirkungen der StraBe auf die angrenzenden Lebensrdume durch die steigende

Verkehrsbelastung graduell.

b) Besonders geschitzte Teile der Natur

Dariiber hinaus ist eine Betroffenheit besonders geschitzter Teile der Natur zur erwarten. Zu
nennen sind insbesondere die Naturschutzgebiete ,Halde Ellinghorst” und ,Halde Rheinbaben”, die
Landschaftsschutzgebiete ,Wittringer Wald”, ,Ellinghorst-Késheide” und ,Brauck”. Daneben sind
Geholzbestéande an der BeisenstraBe, im Pelkumer Feld und an der Welheimer Stral3e als geschiitzte

Landschaftsbestandteile betroffen.

Im Planungsraum sind mehrere Biotope gelegen, die potenziell betroffen sind. Zu nennen sind in

der Systematik des Biotopkatasters des LANUV (Stand 10.02.2014):

. BK-4407-0001, Park und Stadtwald Wittringen in Gladbeck

. BK-4407-0002, Waldchen im Pelkumer Feld

. BK-4407-0005, Abraumhalde nordwestlich NSG Natroper Feld
. BK-4407-0006, NSG Natroper Feld

. BK-4407-0074, NSG Halde Rheinbaben

. BK-4407-0096, NSG Halde Ellinghorst



c) Artenschutz

Es wird eingewandt, dass erhebliche Beeintrachtigungen streng und besonders geschiitzter Arten
nicht mit dem erforderlichen Grad an Gewissheit ausgeschlossen werden kdnnen. Dabei werden

zunachst Mangel in der Bestandserfassung geriigt.

Mit der B224 und der A2 bestehen bereits heute Verkehrsbander, die anlagenbedingt zu
Zerschneidungs- und Barrierewirkungen filihren und betriebsbedingte Beeintrachtigungen im
nahen Umfeld durch Schadstoffe, Licht, Larm und Erschitterungen hervorrufen. Durch den Neubau
der A52 kommt es diesbezlglich durch Belastungszunahmen zu graduellen Verstarkungen dieser
Effekte. Als relevante Wirkung sind zunéchst Stérungen durch bau- und betriebsbedingten Larm
und visuelle Effekte zu nennen. Darlber hinaus kommt es zu einer zusatzlichen
Flacheninanspruchnahme. Beansprucht werden StraBenseitenflaichen sowie dariiber hinausgehend
im Bereich der Knotenpunkte und der VerbindungsstraBen sonstige an die Trasse grenzende
Biotopstrukturen. Hierdurch reduziert sich die GréBe des potentiellen Lebensraumes, der von den
betroffenen Arten genutzt werden kann. Es kommt zu einer Verringerung der Nahrungshabitate.
AuBerdem werden durch die Rodung von Geholzen sowie die Verlegung bzw. Verrohrung eines
Bachlaufs Linienstrukturen verloren gehen. Auch wird es infolge der Zunahme des Verkehrs zu einer
Erhdhung des Risikos todlicher Kollisionen kommen. SchlieBlich kdénnen Arten infolge der

Baufeldrdumung sowie der geplanten Riickbau- und RodungsmafBnahmen zu Schaden kommen.

d) Landschaftbild

Von besonderer Bedeutung sind die negativen Auswirkungen auf das Landschaftsbild.

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden vor allem hervorgerufen durch

. den Verlust von Landschaftsraum durch Uberbauung,

. visuelle Zerschneidungseffekte durch das StraBenbauwerk,
. visuelle Fernwirkungen des StraBenbauwerks

. sowie die Verlarmung der Landschaft.

Der Bau der A52 und des Autobahndreiecks Essen/Gladbeck filhrt zu umfangreicher neuer
Flacheninanpruchnahme im Bereich des Pelkumer Feldes. Hier gehen die Hofstelle Schulte-Pelkum
mit ihrem alten Baumbestand und weitere gliedernde und belebende Strukturen verloren. Im
stdlichen Teil der Freizeitstatte Wittringen fiihren die zusatzlichen Larmschutzwélle und die zu

verlegende Versorgungsleitung mit ihrer freizuhaltenden Trasse zu Veranderungen im bisherigen



Landschaftsbild. Zwischen ,Im Gewerbepark” und Kosheide erfolgt neben dem Bau der A52 auch
der Neubau einer PlanstraBe 6stlich der A52 und die Verlegung bzw. Verrohrung des Wittringer
Mdihlenbaches, was zu deutlich wahrnehmbaren Verdnderungen des raumlichen
Erscheinungsbildes im &stlich angrenzenden Landschaftsraum an der Welheimer StraBe / Halde
Graf Moltke fihrt. Im Landschaftsbereich nordlich der A2 / &stlich der B224 wird der bislang
geholzbestandene Bereich zwischen der Autobahn und der BundesstraBe und den Garten am

Brokamp zukiinftig von der Rampe Hannover-Marl durchschnitten.

3. Boden

Es wird eingewendet, dass es durch die Verwirklichung des Vorhabens zu negativen Folgen fir das
Schutzgut Boden kommen wird. Die Intensitdt des Eingriffs ist im Bereich des Baukdrpers am
groBten. Unter den versiegelten Fahrbahnen kommt es zu einem dauerhaften Verlust aller
Bodenfunktionen. Im Bereich der Damm- und Einschnittsbdschungen und aller weiteren
StraBennebenflachen wird das natirliche Bodengefiige zerstért und es findet ein weitgehender
Verlust der natirlichen Bodenfunktionen statt. Der Einsatz schwerer Baumaschinen und
Baufahrzeuge fiihrt im Bereich des Baufeldes durch Verdichtung des Bodens zu einer Verdnderung
der Bodenstruktur. Bau- und betriebsbedingt wird es im Umfeld der StraBe zum Eintrag von

Schadstoffen in den Boden kommen.

4. Wasser

Die Verwirklichung des Vorhabens hat auch negative Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser.
Eingriffe in das Grundwasser entstehen zunéchst durch die anlagenbedingte Neuversiegelung, die
das anfallende Oberflaichenwasser der Grundwasserregeneration entzieht. Bedeutsamer sind die
betriebsbedingten Eintrdge von Schadstoffen in den obersten Grundwasserleiter. Diese erfolgen,
sobald die Schadstoffe nicht mehr von den das Grundwasser Uberlagernden Bodenschichten

gebunden werden kénnen.

Durch den Ausbau der A2 und die geplante Anlage eines Larmschutzwalls gehen ndrdlich der A2
im Bereich der Freizeitstatte Wittringen zwei kleine Teiche verloren. Westlich der A 52 nérdlich der
Kosheide geht ebenfalls ein Kleingewéasser verloren. Im sidlichen Teil des Autobahndreiecks
Essen/Gladbeck wird aufgrund von Zwangspunkten bei der Trassierung die Verlegung des

Wittringer Mihlenbaches auf einer Lange von 452 m erforderlich. Im weiteren Verlauf wird das



Gewasser aufgrund der beengten Verhéltnisse zwischen der A 52 und der Halde auf einer Léange
von 247 m in einem Durchlass DN 1400 verrohrt gefiihrt. Damit ist flir das Gewasser keine

Okologische Durchgangigkeit mehr gegeben.

Auch koénnen bei der Verwirklichung des Vorhabens negative Folgen fiir den Hochwasserschutz
oder fir den Rickstau ins stadtische Kanalnetz und entsprechende Uberflutungen nicht

ausgeschlossen werden.

V. Allgemeine Abwagung

Die ausgelegten Planunterlagen lassen erkennen, dass eine rechtsfehlerfreie Ausiibung des

Planungsermessens in Gestalt der Abwagung aus mehreren Griinden nicht mdglich sein wird.

1. Mangelnde Abwédgungsoffenheit

Als problematisch erweist sich bereits, dass offensichtlich eine Vorfestlegung der Planung durch
den vom MBWSV im Jahr 2012 veranstalteten ,Runden Tisch” stattgefunden hat. So stellt das
Bundesverwaltungsgericht mit Blick auf solche, dem Planfeststellungsverfahren vorgelagerte
Verfahren fest, rechtlich zu beanstanden sei eine derartige Vorfestlegung dann, wenn die
verfahrensrechtlich geordneten Entscheidungsebenen nicht mehr getrennt, einseitig Absprachen
Uber die weitere Verfahrensgestaltung getroffen und der Gestaltungsspielraum der
Planfeststellungsbehdérde von vornherein  durch aktive Einflussnahme auf ,politischer
Ebene” sachwidrig eingeengt werde (BVerwG, Urteil vom 03.03.2011 — 9 A 8/10 —, BVerwGE 139,
150 - 184 m.w.N.). Es steht zu befiirchten, dass diese Grenze im vorliegenden Fall berschritten

wurde.

2. Alternativenpriifung

Gerligt wird ferner eine unzureichende Alternativenprifung. Die Planfeststellungsunterlagen geben
keinen hinreichenden Aufschluss Uber konkret miteinander verglichene Konfliktszenarien. Sie
beschréanken sich auf den pauschalen Hinweis, dass bei einem abweichenden Trassenverlauf
starkere Betroffenheiten auftreten wirden. Trassenvarianten auBerhalb des Verlaufs der B224

wurden nicht untersucht. Dies stellt einen Abwéagungsausfall dar.



Abwagungsfehlerhaft ist ferner die Realisierung des Autobahndreiecks Essen/Gladbeck im Hinblick
auf die Verkehrsflihrung aus stidlicher Richtung von der A52 in westliche Richtung auf die A2. Statt
des Rampenbauwerks aus Richtung Essen in Fahrtrichtung Oberhausen ist eine Tunnelldsung (statt
Overflyer) deutlich sinnvoller. Die angefiihrten Mehrkosten stehen in keinem Verhéltnis zu den
nachteiligen Schaden (insbesondere im Hinblick auf die Larm- und Luftsituation sowie die

Aufenthaltsqualitat im Erholungspark Wittringen) und sind zudem unzutreffend ermittelt.

Mit freundlichen GriiBen

-Ulrich Roland -

Burgermeister



